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Ciel' Studie 5:

Pomocou staircase metddy odhadujeme bod prechodu (switching point) kazdého
Ucastnika/ky, ktory predstavuje Uroven registracného poplatku, pri ktorej je rovnako
pravdepodobné (indiferentné), ze si vyberie benzinovy (spalovaci) alebo elektricky motor.

Staircase metdda je technika na zistovanie preferencii. V tejto studii sme poziadali
Ucastnikov/ky, aby najskor vybrali svoj preferovany typ auta (malé mestské auto, rodinné
auto, malé mestské SUV, standardné SUV). Potom Ucastnici/ky absolvuju pat binarnych
vyberovych testov, v ktorych porovnavaju alternativu s benzinovym a elektrickym motorom
(kupna cena + registracny poplatok za auto).

VOz1: Aka je priemerna vyska registracného poplatku (bod prechodu), pri ktorej Ucastnici/ky
vykazuju zmenu preferencii medzi benzinovymi a elektrickymi motormi?

VO2: Aky je rozdiel v bode prechodu medzi podmienkou A (rovnaké nakupné ceny - scenar
budicnosti) a podmienkou B (10 % cenovy rozdiel - scenar sucasnosti)?

V tejto Studii sme nemali empirické hypotézy formulované pred zberom dat.

Dizajn
Dotaznikovy experiment na reprezentativne vzorke 1 060 Ucastnikov/cok (2Muse).

Pre kazdy segment automobilov su nakupné ceny typov motorov pocas vsetkych pokusov
pevne stanovené, zatial ¢o registracny poplatok za benzinové a elektrické vozidla sa meni
na zaklade vyberu Ucastnikov. Registracny poplatok za elektrické vozidla ma len dve cenové
Urovne, zatial ¢o poplatok za benzinové vozidla ma 31 Urovni. U¢astnikov/ky ndhodne
zaradime do jednej z dvoch podmienok:
- Podmienka A (scenar buducnosti): Nakupné ceny su identické pre oba typy motorov
(16 900 — 32 800 € v zavislosti od segmentu automobilov), ¢o odzrkadluje ocakavanu
realitu trhu priblizne o 3 roky (2028).

* Stidia je su¢astou projektu Miera akceptacie a U¢innost poplatkov a dani na preferenciu ekologickejsieho
automobilu (GV-2024-11-P11-Z1), ktory podporila Nadacia NBS


https://aspredicted.org/4qw7gb.pdf

- Podmienka B (scenar sucasnosti): Nakupné ceny su pevné, pricom elektrické vozidla
sU 0 10 % drahSie ako vozidla na plyn (¢o odzrkadluje ocakavanu realitu trhu v
buducom roku (2026).

Kazdy Ucastnik/cka odpovedala na 5 otazok tykajucich sa preferencii typu motora a vysky
registracného poplatku v kazdom pokuse zavisi od predchadzajicej odpovede. Ak
Ucastnik/Cka zvolila benzin, registracny poplatok za benzin sa v dalSom pokuse zvysi (Cim sa
benzin stane menej atraktivnym). Ak Ucastnik/cka zvolila elektricky pohon, registracny
poplatok za benzin sa v dalSom pokuse znizi (¢im sa benzin stane atraktivnejsim).

Postup zadina na Urovni 16 (zakladny registracny poplatok). Po kazdej z prvych Styroch
volieb sa registracny poplatok za benzin upravi pomocou vzorca polovi¢ného kroku: +8, +4,
+2, +1 Urovne, ktoré sa zbiehaju v bode prechodu kazdého ucastnika v 5 pokusoch.

Analyza

Tobit regresia s pouzitim vsetkych Ucastnikov, pricom pripady na spodnej hranici suU
povazované za lavostranne cenzurované na Urovni 1 a pripady na hornej hranici za
pravostranne cenzurované na urovni 31. OLS regresia na podskupine Ucastnikov/Cok, ktori
zmenili aspon raz preferenciu.

Primarna zavisla premenna: bod prechodu (Switching point)

Konvergujuci Ucastnici/ky su ti, ktori pocas piatich pokusov preukazu aspon jednu zmenu
preferencii. Pre tychto Ulastnikov sa bod prechodu vypocita takto:

SP = Urovens + 0,5 (ak volbas = benzin)

SP = Urovens - 0,5 (ak volbas = elektro)

Tato Uprava predpoklada, ze skutocny bod prechodu lezi medzi konecnou Urovriou a
miestom, kde by sa uskutocCnil hypoteticky Siesty pokus.

,Uroveni" sa vztahuje na konkrétny registraény poplatok z nasho vopred stanoveného
rozpisu vysky poplatkov, pricom poplatky sa liSia podla segmentu automobilov.

Vyber automobilov do experimentu (kritéria):
- Podla popularity automobilov - predaje FO
- Podobnost vykonu
- Podobnost obstaravacej ceny v danych segmentoch
- Informacia o sume poplatku v EUR a informacia o % z pribliznej sumy automobilu

Soc. demo distribucia - zaujimaveé:

- Vadsina hodnoti svoju situaciu ako neutralnu (31 %) alebo tazku (44 %)
- 75 % Ucastnikov/Cok vlastni automobil a najcastejsie vlastnia jedno auto
- Menej ako 12 % ucastnikov/Cok si kupilo auto v roku 2025



- Najviac preferované typy automobilov su rodinné (39%), malé mestske (27 %),
klasické SUV (21 %) a malé SUV (23 %)

- Respondenti/ky naj¢astejsie cestovali autom (52,5 %)

- Vadsina Ucastnikov/¢ok suhlasi, ze [udia sU zodpovedni za klimaticky krizu a ze
korupcia je rozsireny problém vo verejnej sprave

- Priblizne 50% Ucastnikov/Cok neddveruje Europskemu parlamentu

- Lennieco vyse 14 % Ucastnikov/Cok suhlasi s tym, ze ludia vlastniaci automobily by
mali platit poplatok ako kompenzaciu environmentalnej zataze.

Obmedzenie dat:
- Priblizne 27 % Ucastnikov/¢ok minimalne raz zmenilo preferenciu motorove;j

jednotky automobilu.

- Priblizne 16,6 % Uclastnikov/Cok bolo identifikovanych ako potencialne
nedostatocne pozornych (nespravna odpoved na attention check a prilis rychla
alebo pomala odpoved)

Hlavné zistenia

AZ 54% Ucastnikov/Cok v scenari sucasnosti a 47% v scenari budicnosti nezmenilo
preferenciu pocas piatich kdl otazok a vzdy vybrali alternativu s benzinovym motorom.
Samotny tzv. ceiling efekt (vzdy benzinovy motor) je dblezité zistenie, pretoze identifikuje
vysoky podiel udi, ktori nikdy neprejdu na elektromobil bez ohladu na vysku registracného
poplatku.

Zaujimavé je aj to, ze floor effect (vzdy elektro) bol vyrazne vacsi v buddcom scenari (140)
ako v su¢asnom (91). Toto potvrdzuju aj Tobit modely. Scenar buducnosti (rovnaké nakupné
ceny) vyrazne znizuje switching point oproti su¢asnému scenaru. V Tobit modeloch je efekt
konzistentne okolo -8.5 aZ -10 bodov (krokov) a Statisticky signifikantny (p<o.01) napriec
vSetkymi Specifikaciami aj sensitivity analyzami. To znameng, Ze ked sU nakupné ceny aut
vyrovnané, ludia potrebuju vyrazne nizsiu “zlavu” na registracnom poplatku, aby presli na
elektromobil.

Univerzitné vzdelanie, byvanie vo velkom meste, uvedomovanie si klimatickej krizy a
dovera voci Eurdpskemu parlamentu vyznamne vplyvaju na preferencie motorovej
jednotky. Vysokoskolské vzdelanie ucastnikov/Cok a byvanie vo velkom meste maju
najkonzistentnejsie efekty naprie¢ modelmi na preferencie typu motorovej jednotky.
Uvedené moze suvisiet aj s dostupnou infrastrukturou vo velkych mestach pre
elektromobily a vySsimi prijmami vysokoskolsky vzdelanych fudi (od - 11 do -17 krokov).
Uvedomovanie si klimatickej krizy a dovera voci Eurdpskemu parlamentu taktiez
systematicky menia preferencie a potencialne znizuju switching point (priblizne -4 kroky).



Efekt tychto postojovych otazok a oboch scenarov nie je viditelny v OLS regresiach na
podskupine Ucastnikov/Cok, ktori zmenili aspon raz preferenciu. Uvedené mbze byt
sposobené nizSim poctom pozorovani (293) a aj tym, Ze tieto faktory mozu byt relevantné
pre [udi, ktori nemenia preferenciu bez ohladu na cenovy rozdiel medzi motorovymi

alternativami.



